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RAP PO RT 1 B INFOR SAMRADET AVSEENDE

DETALJERAD OVERSIKTSPLAN
FOR SALTHOLMEN-LANGEDRAG

FORTYDLIGANDEN

B.L Styrgruppen

Denna rapport ligger till grund for A samt dr dessutom resultatet av tolkningen av bl a
det material som redovisas i del C.

B [ Rapporter fran arbetsgrupper och sektioner.

Arbetsgruppen for Alvsborg

Overgripande

Det pagéende forfallet inom planomradet, bilparkeringen pd Saltholmen och den
ohéllbara trafiken pa Saltholmsgatan ses som de mest patagliga problemen. Godstrafik
till Saltholmen kinns frimmande for alla tillfrdgade. Trots detta 4r omradet ett populart
utflyktsmal for Goteborgarna. Det ar framst havet och naturen som gor omradet unikt.

Trafik och parkering

Saltholmen.

P& Saltholmen ordnas en mindre farjeknutpunkt f6r persontrafik till savél sodra
skédrgdrden, som till centrum. Terminalen och godstrafiken forldggs till andra platser.
Héllplatsen péd Saltholmen planeras for 1 forsta hand kollektivakande resenérer, vilket
forutsétter effektivisering av kollektivtrafiken samt att nuvarande “bilpooler” utvecklas.
Dagens antal parkeringsplatser pd Saltholmen skall inte bli fler. Allteftersom nya
héllplatser byggs ut, kollektivtrafiken och bilpoolerna effektiviseras och p-platsernas
fordelning ses 6ver minskar skargérdens behov av bilplatser pa Saltholmen till gagn for
allmédnheten. Genom god markbehandling, vegetationsval och faltindelning genomfors pa
sikt en till omradet vél anpassad och aktiviteterna underordnad p-anldggning.

Trafiken till Saltholmen
Saltholmsgatan skall forbli ett gronstrék genom planomradet.
Trafiken till och fran terminalen lings Saltholmsgatan har tidigare berorts (se A).
Skérgardstrafiken (se B.)
En stor del av forslagen som inldmnats och diskuterats ar:

e *Saltholmsgatan byggs om till en smalare gata med ett sparvagnsspar och forses med
bredare trottoar och cykelbana.

e Tre ljussignaler 6nskas: Rattgatan, Roddforeningen, Pejlingsgatan Sextantgatan.
Signalerna kopplas mot en sensor vilken ger signal till rott ljus om hastigheten
50 km/tim 6verskrids.

e Gupp mellan Langedrag och Torgny Segerstedtsgatan. Dito pa Saltholmsgatan, far ¢j
paverka sparvigstrafiken.

e Rondell Saltholmsgatan — Gamla Langedragsvégen.

e Saltholmsgatan utmed inre Hinsholmskilen korsar sparvédgen tva ganger. Strickan bor
utredas av experter.

e Sikerhetsméssigt dr delen Talattagatan och Saltholmsgatan det storsta problemet for
trafiken pé Saltholmsgatan. All slags trafik samsas 1 det trdnga gaturummet.
* o= Citat
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e (Gatudelen har tre tvargatanslutningar, in-utfarter till parkeringar och drygt 30 villatomter.
Av ovan nimnda anledning kan det enl SBK bli svért att ha en hastighetsgrans pa
30km/tim (Nollvisionen foresprakar det liksom en del av samradsgrupperna). I den
aktuella planen bor trafikmark reserveras for mojlighet till separering av trafikslagen.

e Utfarterna fran tvirgatorna till Saltholmsgatan méste goras Gversiktliga sa att man kan
se kommande trafik utan att behdva kora ut pa cykelbanorna.

e Spdrvagnarna: Nedsatt hastighet alt endast motorvagn ut till Saltholmen. Motivet dr att
Saltholmen inte har utrymme for acceptabel busslinga (Snabbussarnas malpunkter
forutsitts pa sikt fa egna hallplatser till skargérden.)

e Saltholmsgatans disposition dndras sé att trafikslagen inte kommer 1 konflikt med
varandra. Trafiksédkrare fastighetsutfarter och ej korsande cykelstrdk vid viagutfarterna
1 véster. Sparvagnen far egen banvall att anvédndas dven av utryckningsfordon.
Spévagnen blir dirmed oberoende av bilkoer. Bilfilerna gors sd smala att hastigheten
halls nere. Omkorning tillats inte annat dn 1 nodfall pa sparvagnsvallen eller pa gang —
eller cykelbanan.

e  Tung trafik till Saltholmen minimeras. Firje- och sparvagnstiderna samordnas, sé att
varannan vagn kan vinda i Lingedrag: Sparvagnens véndslinga omstuderas for att
kunna nyttjas av snabbussarna. Saltholmsgatans sddra del disponeras om for att
forsvdra omkorningar, minimera cykel-bilkonflikter, mdjliggora av och pastigning
utmed gatan, erhélla trafiksékrare husutfarter i 6ster och vidare siktvinkel vid
véigutfarterna i véster genom att kunna kora dnda ut till bilfilen. Om hastigheterna dnda
inte kan hallas nere begrinsas den till 30km/tim mellan Langedrag och Saltholmen.
Snitt genom gatan:

<« Oster Vister —»

\ forhojning
cykelbana bil+sparv bil+sparv avopd gangbana

Slutsats: Till ovanstaende skulle kunna ldggas en hel del ytterligare forslag som finns.
Varfor denna uppsjo av forslag i och omkring Saltholmsgatan?

Naturligtvis méaste forslagen ses som ett bevis pa hur engagerade ménniskorna ar i
fragan och hur trafiksituationen &r idag. Orsaken till detta 4r ju den orimliga situa-
tion som rader. Med en mindre och lugnare trafik skulle mycket av dessa forslag ej
behdvas. En upprustning av Saltholmsgatan skulle da se helt annorlunda ut och till
mindre kostnader. Ett forslag som omgaende kan utforas dr en parkeringstavla ute pa
Torgny Segerstedtsgatan som upplyser om den faktiska parkeringssituationen.

Myndigheternas 6nskemal om 0-vision vilket innebédr en separat vig for utrycknings-
fordon har fa forstaelse for. Detta framst for att de flesta dr 6vertygade om att trafiken
pa Saltholmsgatan maste minska. Forlingning av Norra Sextantgatan och Regattagatan
har foreslagits. Ménga ar emot, dd man befarar ett forsta steg 1 en exploatering av
bergen. Rdddningstjdnsten bor utreda behovet och hur en sadan led i sé fall skulle
kunna utformas.

Trafiken pa smagatorna

e Dir sa ar mgjligt ordnas all parkering pa tomtmark.

e Begrinsad besoksparkering for boende accepteras.

e Lokalgatorna inom omradet skall bibehallas och inte goras om till matargator eller
genomfartsgator. Detta innebir bl a att ytterligare bebyggelse p4 Angholmen som
medfdr kontinuerlig tyngre och titare trafik pA Angholmsgatan inte #r acceptabel,
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dvs att denna blir genomfartsgata. D4 maste den goras trafiksdker och mycket av dess
charm kommer att forsvinna. Sddan trafik maste hinvisas via Saltholmen och Saltholms-
gatan och genomfors nér trafiken pa Saltholmsgatan reducerats till acceptabel niva.

e  For Angholmsgatan giller att bevara bergknallen vid utfarten mot Saltholmsgatan.

e Samma som for Angholmsgatan giller for Pejlingsgatan vad giller trafik till och frin
varvsomrédet.

e  Tunga transporter till Angholmen skall foretriidesvis ske via férja.

e En ev ny bro till Angholmen frén Saltholmen bér diskuteras och beredas markutrymme.

e Kring Gamla Hamnen dér bilarna inte fér plats pd tomtmark bor p-platser kunna hyras 1
anslutning till omradet pa kommunens parkeringar vid Nimbus eller sparvagnshallplatsen,
helst inhdgnade.

e Dela upp den enorma parkeringsytan ner mot Nimbus. Forse den med buskar och tréad.

e Sommartid bor batuppldggningsplatsen vid Hinsholmskilen utnyttjas béttre 4n nu for p-
platser.

Skirgardstrafiken

Skargardstrafiken har diskuterats 1 drtionden tillbaka mellan myndigheter och boende.
Det finns parmvis med skrivelser om den oacceptabla utveckling som skett under &ren.
Man har 1tit omfattningen 6ka &r fran &r utan att vidtaga erforderliga planerings-
atgérder for att 16sa detta ohallbara problem som accelererar pa Saltholmen.

En ny terminal har byggts for att tillgodose skérgardsbornas rittméatiga behov att
komma till och fran skirgarden. Samtidigt har Saltholmsborna fétt en allt mer pressad
och ohéllbar miljé med stora trafik- och parkeringsproblem. Gar man utmed
Saltholmsgatan ser man pa senare dr, i stéllet for prunkande villatrddgérdar, tradgardar
omgivna med hoga bullerplank vilkomnande for klotter och annan &verkan. Fortsitter
utvecklingen resulterar detta i ett helt muromgérdat trafikstrak.

Var forhoppning ér att kommunen nu aktivt borjar se pé 16sningar av dessa svara
problem med siktet instillt att ha 10st problemet inom 5 ar — en tid som upplevs av
nirmast berdrda som ldng och pressande.

Arbetet bor planldggas sd, att invanarna pa Saltholmen och skirgardsborna genom en
tidplan gors delaktiga i hur arbetet 14ggs upp, hur det framskrider och hur samarbetet
mellan berérda och myndigheterna skall ske.

I del A har berorts terminalens omvandling till mindre knutpunkt och tankar kring den
tunga trafikens forflyttning till annan plats. Naturligtvis finns det ytterligare vagar att
studera ur effektivitets- och kostnadssynpunkt.

Flera forslag har diskuterats, exempelvis brofoérbindelse, passagerarbdtarnas
utveckling, uppdelning av skirgardsstrafiken i en nord- syddel m fl.

Vi har ocksé diskuterat med skirgardsbor och tagit del av studier frain CTH och
Goteborgs Universitet om tankbara framtida trafiklosningar.

Vad som ovan ndmnts forutsétter seridsa utredningar i samforstand med berorda parter.
Négon favor for ndgot av forslagen, utom tillkomst av nya hallplatser in till city (se A.)
har vi ej, utan intresset har varit inriktat pa att se olika losningar och dess ev fortjénster.
Malsattningen for oss ér, att trycket pd Saltholmen minskar avseende trafik o parkering.

Tillkomsten av flera héllplatser for skdrgardstrafiken bor provas under kommande
sommar for att vinna erfarenheter. Naturligtvis har detta ett pris som &r vért att betala
ingdende i en helhetsldsning.

Langedragsrestaurangen ar i vardande. For att bidra till en rimlig 16nsamhet bor bl a
mdjlighet skapas till batangdring vid Lingedrag. Bor ingé i forsoket med reguljira
hallplatser for skédrgardstrafiken in till stan.
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Bad

Utmed kusten kan badplatser pa flera stéllen iordningsstéllas. Férutom de pa Saltholmen
och Aspholmen ér den 1 Angholmsviken viktig att virna. On Galejholmen ir viktig att
utreda for ev kommande friluftsbad.

Fler promenadstrak och ndgra badtrappor onskas for de yttre uddarna pa Saltholmen,
likasa att kallbadhusen bevaras.
Planerna f6r kallbadhusens framtid , se C. kapitel 9

Bebyggelse

Restaurangen i Ldngedrag ér i vardande. Under helgen 25-26 mars 2000 var modellen
utstilld pad Langedrag Marins kontor. Intresset var stort, fragan diskuterades livligt.
Huvudparten av deltagarna tyckte att utformningen var bra. Detaljerat framkom ytter-
ligare 6nskemal. Se rapport till Higab-gruppen C. kapitel 5

Redovisad utbyggnad pa kort sikt inom f d Hjalmar Johanssons varvsomrade &r inte
aktuell, eftersom verksamheten nyligen bytt dgare och férhoppningsvis bedriver
verksamhet for 1dng tid framdver. For ovrigt far Véassingso anses fullbyggt. Nya
boendeformer vilkomnas t ex for dldre men sddana fir ombesorjas inom bef. tomter
eller 1 dstra kanten av inre Hinsholmskilen.

Tomten i fonden av Sextantgatan bor vara obebyggd. Fortitning genom ny- och om-
byggnader pa bef. tomter kan accepteras om det provas fran fall till fall. Kulturhistorisk
vérdefull bebyggelse bor preciseras. Byggnation bor inte tilldtas i anslutning till de
kvarvarande obebyggda strinderna.

Gamla Hamnen maste dgnas en speciell varsamhet och omtanke. Charmen av gammal
skédrgérdsidyll méste bevaras. Alla dtgarder som framdver leder till fordndring bor ske i
samrad med de boende runt hamnen. En frdga som bor diskuteras dr rdidande trafik-
forhallandenden. Ex Solhdjdsgatan bor goras till dtervandsgata eller enkelriktas.
Kustvaktsgatan bibehalls i nuvarande omfattning.

Gamla Hamnenomradet ar fullbyggt. Ytterligare bebyggelse ar ej tinkbar. Orsaken &r att
husen ligger tétt vilket medfor délig nirhet och framkomlighet till gatorna.

Slipforeningen Gamla Hamnen driver foredomligt slip och hamn med frivilliga krafter och
vill sd dven i fortsdttningen. Problemet for foreningen &r att arrendekontraktet 16per pé ett
ar 1 taget. Med en kontraktsldngd pa ett ar sa ar det omdjligt for foreningen att satsa pa de
relativt kostnadskravande investeringar och underhall som man framledes ir villiga att
gora. Darfor vidjar vi: Ordna med en rejélt tilltagen kontraktstid till gagn f6r en varsam
upprustning samtidigt som skattepengar ej behdver anvédndas. (Se brev i del C kapitel 7.)

Gamla paradisparken (Talattagatan- Strandplatsgatan) bibehalles som uppsnyggat
gronomrade framover.

Inre Hinsholmkilen utgdr det enda stérre sammanhéngande naturomrdde som finns kvar

1 Langedrag. Avvigningen om hur detta omride skall anvéndas &r ytterst kinslig. Utsikten
over och den direkta kontakten med vattnet ar hela omradets forndmsta attraktion som
maste tillvaratas och lyftas fram.

Flertalet boende vill se detta omrade for fritid och rekreation, planer for fotboll, tennis,
volley, ramp for rullskridskor. Omklddningsrum och fritidsgard kombinerat med ett
aldreboende inkl servicefunktioner i den dstra delen av omradet har framforts som mojligt
av boende i omradet. Det dr nu ddligt underhallet.

Hinsholmskilens §stra strand &r fn anvind for batupplidggning/parkering. Utmed den
véstra stranden ligger rodd- och kanotforeningarna. Dessa foreningars behov av plats for
framtida utveckling bor noga utredas.
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Varvsomridet pid Angholmen kan ev bebyggas. En viss fortitning kan ténkas.

Allmént uttalas ett onskemal att all exploatering av mark stoppas sa ldnge terminalfragan
inte har en uttalad faststélld idé om hur den skall 16sas och nér sa skall ske.

Butiker
I omradet kring Langedragsrestaurangen och gamla hamnen finns ambitioner att fa fler butiker.

Ging- och Cykelleder

Over bergen pa Vissingsé samt Angholmen anordnas gngstigar. Av naturmaterial
iordningstills i forst hand befintliga strak, sd att de utan storre besvér kan utnyttjas for
promenader. Ev sittplatser mste vara odmma och utgora en del av naturen.

( Stenar, tradstammar , stubbar). Utmed vattnet fran GKSS till Pejlingsgatan forbattras
dagens bryggforbindelse. Tomten i1 Sextantgatans fond utformas som utsiktsplats for
allmédnheten. Den nas fran vattnet via ravinen och fran berget via allmdnningen.

Invanarna i Alvsborg har linge diskuterat och 6nskat en sammanhingande ging-cykelled
utgdende frdn Roda Sten, vidare mot Nya Varvet, Kédringberget, Ldngedrag, Saltholmen
och Fiskebéck.

Naturligtvis 4r detta ett omfattande projekt som kan indelas i etapper. Onskvirt ér att vi i
en nira framtid kan se resultatet av en inplanerad etapp inom Léngedrag — Saltholmen.

En tankt strackning kan vara: Anknytning till den frdn R6da Sten kommande leden i en
punkt soder om sparvégens banvall i inre Hinsholmskilen med fortsattning till Saltholmen.
Dess framtida utformning p g a trafiken dit avgér mycket hur och nér detta kan fa en
héllbar utformning.

Park och rekreationsomraden

Idag dr den obebyggda marken oklart definierad och vanskétt. Detta kan bero pd oklara
dgo- och ansvarsforhdllanden. Det &r viktigt att en klar uppdelning sker mellan t ex
stadsparker, lokala parker, naturomraden och reservomraden, samt att tankar finns om
dess innehall och skotsel.

Langedragsparken ( Gronomradena kring den nya restaurangen) overgdr till stadspark
varvid kommunen blir skyldig att svara for parkens skétsel. Detsamma géller for omradet
kring sparvagnsslingan vid Langedrag.

I samband med restaurangens tillkomst forutsétts en upprustning av forfallna stenmurar
och vigar i omradet samt en tjanlig belysning i omradet.

Léangedragsallén: med angrénsande parkeringsyta rustas upp. Parkeringsytan forses med
trdd och buskar i tillamplig omfattning. Omrédet dr vardefullt ur turistsynpunkt och for
alla Goteborgares rekreation.

Inre Hinsholmskilen: Tidigare under rubriken bebyggelse har en del av den nimnts som
gronomrade for rekreation.

En promenadstig frdn Langedrags hamn till Hjalmar Johanssons varv och ner till
Angholmsgatan dérefter upp pa berget till bronsaldersroset med sin magnifika utsikt.
Ev péfart mot berget kan ske fran Babordgatan.

Angholmsparken pa Vissingsd: Sedan bostadsomradets tillkomst har parken varit
dgnad Ons invénare. S4 bor det vara dven i fortsdttningen.

Angholmen: Parken bor liksom den pa Vissingsd i forsta hand vara for de boende.
Saltholmen: Onskvird framtida utveckling. Balans mellan de olika intressena 4r
nodvindig. Pa sikt bor Saltholmen fa en karaktir av stadspark som inrymmer vl
anpassade p-platser och vindslinga for kollektivtrafiken samt byggnader som

berikande inslag 1 parkmiljon. Badanldggningarna och anslutande park samt
kanotforeningens verksamheter utvecklas. Varmbadhuset kan pa sikt aterstéllas

som badhus. Bassdngen mm finns bevarad.




MEDBORGARKRAFTEN I ALVSBORG 6(14)

Pé olika stéllen 1 naturmarken finns fornminnen, dessa méste vardas och goras mer
tillgéngliga.

Foretagande

I begrdansad omfattning ar ytterligare till omrddet anpassade foretag vilkomna. Problemet,
uppstér vid behov av nybyggnation-, brist pd tomtmark.

Villkoren for varvstomten pa Angholmen ir att verksamhetens huvudkommunikation skall
vara sjovigen. Varvsverksamheten vid Pejlingsgatan skall ske i méttfull skala.
Affarsverksamhet i liten skala framjas.

Smabitslivet
Det ar viktigt att friluftslivet med bétar , bad, promenader och dvrig rekreation kommer att
besté eller utokas.

Avslutning
I sammanstillningen A redovisas vissa atgiarder som bor genomforas pa lang resp kort tid.

Arbetsgruppen for Fiskebick

Gruppen vill framhalla, att man i Fiskebéck vill hjdlpa till med att 16sa problemen pa
Saltholmen men att detta inte far ske till priset, att problemen overfors till Fiskebédck. Det
ar aktuellt nu att godstrafiken skall 6verforas till Fiskebéck. Detta kan bli accepterat om
en 16sning kan triffas som ej stor fiskeindustrin, for att I6sa problemen pé kort sikt. Ett
villkor dr att den langsiktigt hdllbara 16sningen soks i samverkan med sddra skérgérden.
Fiskebéck har 1 skrivelse till kommunen foreslagit Farjends som lamplig terminal. De
tidigare hindren for detta forslag dr nu eliminerade. Den tilltdnkta campingplatsen kan
p g a nirheten till bron inte forldggas dit. Den ldngre sjovagen till 6arna har ingen
betydelse for fraktpriserna sett ur skirgardsbornas synvinkel. Kostnaden bestédms i en
overenskommelse mellan Vigverket och kommunen. Eftersom sddra skédrgardens syn-
punkter &r relativt okédnda &r det synnerligen angeldget att pagédende forhandlingar med
Trafikkontoret om en enkét riktad till alla hushdll dir kommer till stdnd.

Arbetsgruppen for Skirgarden

Inledning

Gruppen bildades av referensgruppen for Féreningar i Alvsborg som vi kallades da.
Alvsborgs Egnahemsforening initierade och finansierade en intervjuundersdkning i
skédrgérden i form av en djupanalys som utfoérdes av Forvaltningshogskolan. Vi fick
svar pa en hel del frdgor som vi haft nytta av sedan.

Som komplement till utredningen utarbetades 15 st bilder som visade olika sitt att se
pa framtidens férjetrafik. De visades bl a pd Kopstadso. Politikerna sdvil Goteborgs
som Styrso:s tog del av dem. GT publicerade en del av dem pa mittuppslaget och
Visttrafik erholl en omgang.

Négra moten holls i skdrgarden bl a med Foreningsrddet och befolkningen pd Vrango.
Senare dgde ett mdte rum med boende pa Donsd, arrangerat av Foretagareforeningen.
Motesdeltagarna fick besvara en enkdt och intressanta diskussioner fordes.

Sektion for skirgardstrafiken

Under vintern 2000 bildades en speciell sektion for skiargérdsfragorna med syfte att i
samverkan med trafikmyndigheterna och representanter for s skiargardens 6ar finna fram-
komliga vigar for att erhalla langsiktigt héllbara 16sningar. Under véren har sdlunda
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moten anordnats med savél Visttrafik som med Trafikkontoret. Nésta steg ar att gd ut
med en enkdt till skdrgardens hushall for att f4 en mera komplett bild av attityderna pa
resp oar.

Moten i skdrgarden

Vid métena informerade vi om medborgarkraften och om syftet varefter deltagarna sjilva
fick sidga vad de tyckte och onskade for framtiden. Vi redovisade ocksé vad intervjuunder-
sokningen riktad till skiargarden och utférd av Forvaltningshogskolan kommit fram till.

Vi framhdll betydelsen av att skdrgdrdsborna tar stdllning till hur man vill ha den framtida
trafiken. Diskussionerna var viktiga for oss. Vi fick reda pa en hel del om p-platsproblemen.
En del fér vénta i 6ver 15 ar pa plats. Andra kan fa en plats omgédende.

Nedan redovisas ndgra av de synpunkter som framférdes vid dessa moten:

1. De flesta pa Vrango dr aret runt boende. Antalet bor successivt oka till det dubbla
for att en levande 6 skall kunna vidmakthallas.

. De flesta badgésterna till sodra skérgarden aker till Vrango.

. Ansvarig for godstrafiken menade att hela skargérdstrafiken ar starkt foraldrad.

. De flesta tycks nojda med skérgérdstrafiken i motsatts till parkeringen pé Saltholmen.

. Det har inte varit s& svart att fa kortparkering diremot fast parkering. Ar man
mantalsskriven pé darna kan man fa sté i ko for en plats.

. Det bor inte vara sé att man automatiskt far en plats nar man flyttar ut till 6arna.

8. Ca 35-80 fasta platser star tomma pa kvillarna pa Saltholmen.

9. Férjorna &r populéra.

N B W

~

Kostnaden for en p-plats, p-kort alt. fast plats, &r 200kr/mén. Det finns olika
uppfattningar om hur man vill att det skall 16sas pa Saltholmen. En del inser det
ohéllbara 1 att bita sig fast dir, andra ser girna p- anldggningar i flera plan eller 1 berget.
En framforde synpunkten att skirgdrdsbornas bilar till stor del stér stilla pd Saltholmen.
Det ar inte dessa som kommer att fororsaka forvantad trafikinfarkt.

En av deltagarna ansdg brofagan ganska ointressant eftersom néstan 100%

formodligen kommer att sdga nej. Saltholmen anses som den bésta landforbindelsen
men intresset for batar dven till centrum &r stort. Bilfarjor &r inte s populért. En del

tror att den slutliga 16sningen &r bro.

Allmént

De flesta anser, att trafiken fungerar bra, bortsett ifrdn parkeringen pa Saltholmen.
Fé tycks intresserade av de langsiktiga fragorna, men manga ar medvetna om att
Saltholmen pé lang sikt inte riacker till for deras behov. Speciellt sommartid dr det
mycket stokigt pa Saltholmen. Speciella badgéstturer foreslas fran city. Det finns en
onskan hos manga om en forlingning av vissa turer in till t ex Stenpiren och
Lindholmen. Kommunikationerna mellan skirgarden och Frolunda bor forbattras.
Utflyttningen till skdrgarden bor stoppas. I forsta hand pendlarna. Dessa skapar
problemen. Goteborgs kommun bor ta konsekvenserna av detta och framst se till
att det finns en parkeringsplats till varje hushéll innan de beviljar bygglov.

Man vill ha samma regler som géller i stan.

Manga anser att upplaggningsplatser och bilplatser for batdgare pd Saltholmen bor
reduceras for att skapa fler p-platser for skirgirden och att Alvsnabbens linje-
strackning bor forléngas till Saltholmen.

De olika darna har mycket olika uppfattning i viktiga frigor. Aven inom resp 6
avviker synpunkterna mycket.

Intresset for Saltholmen- Langedrag planeringen ar forvdnansvirt litet. Skdlen for
detta kan vara foljande. De flesta dr mycket trotta pa fragestéillningarna som
debatterats 1 decennier. For det andra fungerar det bra som det &r nu trots allt.
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Férjetrafiken fungerar mycket bra och for dem som har bilplatser dr det &nnu inga
problem med att snabbt ta sig genom Alvsborg. Parkeringsavgiften dr mycket
formanlig for skirgardsborna. Se vidare under C. kapitel 8.

En skérgérdspolitiker har sagt: Det finns ett strategiskt program for skdrgirden som nu
avses utformas for en bra och héllbar transportpolitik infér 2000-talet for att uppna de
mél staten 1 sin dvergripande mélséttning satt upp. Staten har tillsatt olika utredningar
som syftar till att stirka skdrgardsbornas mojligheter till 6verlevnad och utveckling.

Var uppfattning dr att det vore énskvirt om berorda stadsdelar kunde samverka i dmnet.

Moéten med trafikmyndigheterna.

Sektionen for skdrgardstrafikens forsta mote med Trafikkontoret: Vi meddelades

att malet for den marknadsplan for kollektivtrafiken 1 Goteborg som antagits 1
Trafiknimnden &r foljande: Oka antalet resor med 20% fram till 2005 samtidigt som
kostnadtdckningsgraden skall 6ka frdn 54% till 60%. Vi framforde dnskemaélet att som
ett forsta steg pa den langsiktiga planeringen utreds, hur folk vill ha det langsiktigt. Vi
fick besked om &dgarbilden vad géller skdrgérdstrafikens anldggningar m m.

Vid métet med Vasttrafik fick vi informationen att kostnadstiackningen for béttrafiken
ar 30% mot 55-60% for Ovrig trafik. Underskottet for skdrgérdstrafiken dr 20milj och
10 milj for Alvssnabben. Med dagens volymer &r det Saltholmen som giller som
terminal for skdrgardstrafiken, for Vésttrafiks del. En tudelning med nagon annan
héllplats skulle bara ge 6kade kostnader och &r inte forsvarbart. Om initiativet att flytta
eller dela Saltholmsterminalen skall komma fran Visttrafik s maste resandestrommen
oka rejélt med atfoljande kapacitetsproblem. I den framtida utvecklingen av trafiken
ingér att forsoka attrahera bilisterna till att g Gver till mer kollektivtrafik.
Malsittningen: Ak bil nér du mdste och kollektivt néir du kan giller fortfarande.
Visttrafik dr engagerade 1 Vision Lundby, med Statoil som ansvarig, vilka planerar en
bilpool dér bilarna skall kunna anvédndas av foretagen pa dagarna och de boende pa
kvéllar och helger.

Attitydundersokning
For tillféllet soker vi medel for att fa till stand en attitydundersokning i skérgarden
som gar ut till alla hushall.
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Utdrag ur de fristiende uppsatserna

B. [0 Planeringsperspektiv

Vi far inte gra misstaget att tro att det enbart ar de fysiska fordndringarna som 16ser
problemen. Véra konsekvensutredningar stirker denna uppfattning. Det sociala perspektivet
som bl a innebdr delaktighet och mdjlighet att paverka far inte gldmmas bort.

Det ér viktigt att finna végar for hur en samverkan och aktivt medborgarskap kan utvecklas.
Hur skédrgardstrafikens héllplatser, terminalanldggningar, kollektivtrafik och parkering t ex
16ses ér viktigt for hela regionen med hansyn till en rad av intressen. (Se vidare C. kapitel 8)

Ur ett fysiskt perspektiv
De flesta dr av den asikten att det dr Skdrgardstrafiken som dr det storsta problemet.
Med &ppna 6gon maste vi naturligtvis se vad som hdnder och kommer att hinda runt om oss.
Fortatningen 1 centrala delar, exploateringen utmed dlven, trafikutvecklingen osv. Redan
nésta ar star Lingedragsrestaurangen fardig. Kulturcentrat vid Klippan har fétt vind i seglen.
Nytt ndjescentrum planeras vid Lundbyhamnen. Oskars II fort 6ppnas inom kort f6r allméin-
heten. Redan nu finns ett antal etablerade héllplatser utmed dlven som Lindholmsclustret,
Eriksberg, Nya Varvet, Operan, Jarntorget, Stenpiren, Langedrag samt Saltholmsterminalen.
Det dr uppenbart att vara kontakter med Trafikontoret och Visttrafik bor utvecklas till en
langsiktig samverkan. Det finns intressanta nya infallsvinklar for att nd uppstillda mal for
kollektivtrafiken.

En interaktiv planering ir losningen.
Se del C kapitel 8

Ur ett socialt perspektiv

En frekvent synpunkt fran tillfrdgade har varit den allt patagligare ungdomsvandalismen
som forfulat stadsdelen och 6kningen av urbana valdsdad skrammer. Vad kan medborgar-
kraften gora, vad skall beaktas 1 en Gversiktsplan for att en motverkande effekt skall uppnés?

SAKERHET: 1 OP99 finns inte denna Linsstyrelsens fjirde kraft med. Det kan finnas
skl till en sddan. Grannsamverkan har redan inom vart arbetes ramar genomforts inom
delar av planomradet.

En interaktiv planering ar losningen.
Se del C kapitel 8

Ur ett ekonomiskt perspektiv

Manga ser nog stadsdelarnas svaga ekonomi som det storsta problemet.

Vad kan en 6versiktsplan gora at detta? En frdga som ar vird att utreda genom
samverkan med initierade.

Om medborgarkraften skall vara med och paverka vem skall betala notan?
Goteborg kallas donatorernas stad. I morgon kanske det &r medborgarkraften som donerar.

Foljande text ur en insédndare kan vara vérd att begrunda:
" Ga ut i naturen, lyssna pa naturens ljud, stanna upp. Medmdnniskorna och naturen dr
det virdefullaste vi har. Sd ldt oss ta tillvara pd detta enormt stora och vdrdefulla
kapital, som inte kostar oss mer dn ett leende att fd tillgang till. Ldt oss stanna upp,
vakna , tinka efter och ldt oss ta 6ver makten att styra tekniken och inte lata tekniken
styra oss mdnniskor, det dr vi mdnniskor alldeles for virdefulla for. Lat oss borja umgds
igen over alla generations-, dalders- och rasgrdnser, pd ett naturligt sdtt i samhdllet.”
En interaktiv planering ar losningen.
Se del C kapitel 8
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Ur ett ekologiskt perspektiv
Det stora bilberoendet i Alvsborg anses nog av somliga som huvudproblemet.
Den observante Alvsborgsbon inser att dagens trafiksituation i stadsdelen endast till
liten del orsakas av biltrafiken till skdrgérdsbatarna. Det &r endast pa Saltholmsgatan
som denna trafik dominerar och dr pétagligt storande for de boende.
Ett minskat bilberoende genom t ex en firjelinje utmed kusten kanske &dr 16sningen.
Aven ur detta perspektiv dr det uppenbart att vara kontakter med Trafikontoret och
Visttrafik bor utvecklas till en 14ngsiktig samverkan.
Hur projekt 2003 pa Saltholmen kommer att paverka planomradet bor utredas.
Projektet ir till for att ta fram “grona jobb” och pagar till &r 2003. Ar 2000 ir
tradgérdséret och en stor utstdllning kommer att 4ga rum pa Heden ”Hedens lustgérd”
frén juli till augusti. For att f4 idéer till hur inre Hinsholmskilen kan utformas kommer
vi att besoka utstillningen.

En interaktiv samverkan ar losningen.
Se del C kapitel 8

B. [IMedborgarkraftsbegreppet

Vir definition

Nir referensgruppen, Féreningar i Alvsborg, bytte namn till Medborgarkraften i
Avsborg, skedde detta instinktivt. Ambitionen var att fungera som ett sprakror for
medborgarna. Genom véra samrddsgrupper fick vi direktkontakten med de enskilda
hushallen. Av goda skil kan vi sdgas foretrdda den interaktiva demokratin.

Goteborgs kommuns definition

Nir OP99 talar om medborgarkraft tillsammans med bérkraft och konkurrenskraft
uppfattas krafterna som tre harmoniska krafter, tre balanserade krafter. Det talas om
ménniskans vilbefinnande som varande medborgarkraften. Den harmoniska ménniskan
som lydigt engagerar sig i samhallsfrdgorna och ldmnar synpunkter till de folkvalda.
“Inriktningen ska vara att genom dialog och delaktighet 6ka brukarnas mdjligheter att
paverka stadsdelsforvaltningens dagliga arbete. Brukarinflytandet skall ske dels genom
olika samrddsformer, dels genom intervjuer och enkéter ge brukarna mgjlighet att ha
synpunkter pa stadsdelsforvaltningens tjanster och hur dessa utfors.”

Arbetssittet dr att jamstélla med den gamla dialogplaneringen. Dvs en enkelriktad
samverkan, en ovanifran styrd demokrati.

Men nér och hur skall medborgarna paverka?

Av OP 99 framgar att de lokala programmen varierar en hel del. En del ldgger tonvikten pa
det fysiska andra pa den sociala delen.

I Styrso:s lokala program kan man lésa.

” Innan allmdnheten inbjuds till omfattande planeringsinsatser dr det nédvdndigt att klara
ut forutsdttningarna for planeringen som annars kan forlora i trovdrdighet.”

I Alvsborgs kan man lisa:

"For att medborgarnas engagemang i samhdllsfragor skall fa genomslagskraft och for

att kommunens onskan om ett tidigt och okat engagemang skall bli trovirdigt krdivs att
medborgarnas synpunkter och erfarenheter efterfragas. Inte bara i den éversiktliga
planeringen, utan ocksd i detaljplaneringen.”

Under C. kapitel 8 resoneras om hur forskarna i Sverige och internationellt ser pa
ovanstdende tva tolkningar. Under C. kapitel 1 redovisas var organisation med hjélp av
illustrationer.
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B. [Det sociala perspektivet

Fornyelsen av de flesta storskaliga bostadsomradena 1 inte minst Goteborg fick inte
avsedd verkan. Misslyckandena bottnade ofta i avsaknaden av ett socialt perspektiv.
Det fanns en forestdllning att man kunde bygga bort sociala problem. Under en tid
provades ett antal olika metoder med medverkan av de boende; brukarplanering,
grasrotsplanering , arbetsboksmetoden, sjalvforvaltning, dialogplanering for att ndimna
nagra, med skiftande framgéng som resultat.

Nu géller medborgarkraft och interaktiv demokrati.( Forskarna forefaller att forespraka
den). Kommer denna metod att g samma vég till motes som foregangarna?
Dialogplaneringen blev ofta enkelriktad ovanifrdnriktad paverkan. Dialog = samtal ,
tankeutbyte. Den interaktiva demokratin har gitt ett steg lingre. Interaktion= Omsesidig
paverkan, samverkan.

OP99 har infort begreppet medborgarkraften sisom en positiv kraft vid sidan om bér-
och konkurrenskrafterna, men dess definition &r inte tydlig. Ar verkligen all
medborgarkraft positiv?

Man kan se det pa lite olika sitt. Det finns medborgarkrafter som har negativa fortecken.
Ex. vi har funnit ett ndstan hundraprocentigt samtycke till att ndgot omgéende maste
goras fOr att stoppa den alltmer tilltagande forfulningen och vandalismen fororsakad av
en negativ medborgarkraft.

P4 initiativ av Alvsborgs Egnahemsforening har en &ver stadsdelsgrinserna spinnande
sammanslutning, bestdende av ett mycket stort antal samverkangrupper som stadsdels-
ndmnder, kyrkan, idrotten, pensionirsrorelsen och polisen m fl, bildats for att soka
végar att dterfora dessa krafter.

Det finns skiil for Medborgarkraften i Alvsborg att i planarbetet beakta hur vi skall planera
och agera fOr att kunna bidra till en lyckosam aterforing.

Vi har inlett en diskussion om hur omradets foreningar, enskilda och foretag i samverkan
skall kunna bidra. Sévil pa Saltholmen som inom markomradet i inre Hinsholmskilen finns
forutsittningar for aktiviteter 1 sddant syfte. I man av tid kommer vi senare att rapportera
om hur detta arbete utvecklas.

Se C. kapitet 8

B. O Trafikenkit i Alvsborg

Bakgrund: Under vart arbete med analys av Stadsbyggnadskontorets planerings-
underlag och koncept till samrddshandling kom vi att diskutera den framtida
expansionen i sodra skargarden.

Av underlaget frdn SBK framgér att den forvéntade expansionen ér betydande. Dvs
stick 1 stdv med OP:s intentioner for perifert beldgna omraden med problematisk
kollektivtrafik.

Niér synpunkter frén vara skdrgdrdsmoten bekréftar att man pa vissa dar onskar en
kraftig expansion och SBK meddelar att OP inte kan stoppa en sidan utveckling fann
vi det intressant att utreda hur invinarna i Alvsborg, som bor utmed Torgny
Segerstedtsg-Saltholmsg ser pa situationen s som den &r idag.

Alvsborgs Egnahemsforening erbjod sig att finansiera och genomfora en enkit.Denna
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gick ut till ett par tusen hushill, med bl a frigor om vilken sorts trafik som ansdgs sto-
rande, t ex den till firjorna. Fragor stilldes ocksa om étgérder for att minska storningarna.
En fraga stilldes ocksa om det var angeliget att Alvsborgs Egnahemsférening skulle
forsoka fa igang ett trafikprojekt for att analysera hur man skall 16sa trafikfragan.

En majoritet av de svarande tyckte sé.

Eftersom Medborgarkraften arbetar ideellt 4r vi tvungna att avvakta de ansvarigas

asikter och mojligheter till en sddan utredning. Tills vidare far vi darfor ndja oss med

en egen vars syfte mer r att synliggora problemet &n att ange nadgon losning.
Utredningen redovisas i1 del C. kapitel 2

B. [ Den framtida firjetrafiken i Goteborg

Bakgrund: Diskussionerna kring aktivering av Géteborgs hamn har nu pagatt under
ménga ar. Successivt tillkommer nya verksamheter vid vattnet. Kulturcentrat vid
Klippan, Langedrags restaurang och planerat ungdomscentrum vid inre Lundbyhamnen

1 anslutning till Backaplan for att ndmna nagra. Vi forstér att tiden snart 4r mogen for en
ny era med ett intensivt batlivi hamnen. S&vil farjor rakt Gver dlven, som forr, men dven
langs med. Ett kollektivt transportmedel rakt genom Goteborgs kirna avlastande de hért
trafikerade billederna pa land kommer att bli mycket populért.

Alvsborgs Egnahemsforening visade i sin monter pa Nya Varvets dagar 1999 en idé
om en firjeforbindelse mellan nagra hallplatser utmed Alvsborgs kustlinje med
anslutning till city. Idén mottogs mycket positivt.

Dessforinnan hade Medborgarkraften tagit fram ett antal bilder som redovisade hur en
framtida férjetrafik inom Goteborgsregionen skulle kunna gestaltas. Ett antal av dem
publicerades i GT. Aven dessa blev mycket uppskattade. Sedan dessa bilder
offentliggjordes har ménga synpunkter lamnats. Vi fann det angeldget att forsoka
begrinsa idéerna till dem, som vi tror kan leda till en pé lang sikt héllbar 16sning.

Trafikproblemen inom Saltholmen -Langedrag plus nédvéandigheten av att fa en
fungerande aretruntrestaurang pa Langedrag blir kanske snart av den digniteten, att
nagon entreprendr vagar satsa pa idén med férja till city.

I diskussionerna om att minska trycket pa Saltholmen ndmns ofta en uppdelning av
skérgérdstrafiken. T ex enbart trafik till Brénno o Asperd fran Saltholmen.

Kan ett av framtidens kollektivsystem 1 G6teborg vara farjor i samverkan med
bilpooler? Visttrafiks och Trafikkontorets samarbete med Lundbypoolen &r kanske
nagot for Alvsborg att bevaka! Utredningen se C. kapitel 3

B. [ Kultur- och naturvardsprogram

Vi forstod snart att en del inom omradet vill skapa en stadsdel dar medborgarna ges mojlig-
heter att engagera sig 1 narmiljon. Savél god kunskap om omgivningen som vardnaden av
densamma dr viktigt. Nér kunskap och kénsla vél finns for omgivningen ar det léttare att se
helheten och mgjligheterna vid fordndringar. Den traditionella planeringen att ga fran helhet
till detalj kombinerar vi med det omvénda betraktelseséttet. Fran detalj till helhet. Harigenom
har vi mojligheter att pa ett battre sitt dn hittills tillvarata det som ar av vérde att virna.
Under C. kapitel 4 redovisar vi ett forslag till Kultur — naturvérdsprogram samt en
detaljerad beskrivning av vad som finns pa Oberget. Ett exempel 4r Hinsholmskilen som

en ging var tinkt, som ett intressant figelomrade. Fortfarande kan man se manga arter av
sjofagel har. Muddra, sé att vattenspegeln aterstdlls! Den igenfyllda inre delen av viken
méste bevaras som en fri yta. Inga ytterligare parkeringsplatser. I stdllet skapas hér ett
vackert landskap spdnnande for barn att leka 1 och lattganget for de dldre att promenera 1.
Bygg inte!



MEDBORGARKRAFTEN I ALVSBORG 13(14)

B. [ Rapport fran arbetsgruppen Ny restaurang i Langedrag”
Sedan den gamla restaurangen revs har det funnits ett flertal forslag pa hur markomradet
skulle disponeras. Ett storskaligt forslag for nagra ar sedan motte mycket stark kritik. En
allmén forestéllning spreds att de boende var emot en ny restaurang inom omradet och det
har darfor fatt forfalla i véintan pé ett gynnsammare tillfdlle for en ny anldggning. Vid
medborgarkraftens information och diskussionsméte riktad till de boende forra éret
vilkomnades en ny restaurang av en mycket stor majoritet. Nir det vinnande tavlings-
forslaget offentliggjordes erbjods medborgarkraften att f4 1dna modellen under ett par
dagar for att stdllas ut i Gamla Hamnenomradet. Ett brev skickades till Higab dar
redogorelse gors for synpunkter som inkom under utstillningstiden. Se C. kapitel 5

B. [ Synpunkter frin de boende

Ett stort antal skrivelser frdn samradsgrupper och enskilda har lamnats till arbetsgrupperna
och utgor ett mycket viktigt underlag for rapporten. Hér redovisas nagra av dessa.

Fran gruppen boende utmed Saltholmsgatan

Skrivelse av fam. Sinclair

Skrivelse av Eva och Martin Grdvare
Se C. kapitel 6

B. [l Brev

Brev av varierande slag :

Brev av Olle Hasselskog till Medborgarkraften
Brev av Arne Person till Statskontoret

Brev fidn medborgarkraften i Alvsborg till byggnadsnimndens ledamoter.
Se C. kapitel 7

B. Il Motiveringar, idéer och forslag
Eftersom medborgarkraften hittills arbetat ideellt har det inte funnits mojligheter att
nedteckna och bearbeta alla inkomna forslag for redovisning hér.
Vi anser det dndé viktigt att mojlighet ges for markanvandningsstudier for 1 forsta
hand Saltholmen och inre Hinsholmskilen innan den detaljerade 6versiktsplanen antas.
De tre forslag som redovisas i del C. kapitel 9 ér:
e utveckling av kallbadhusens verksamhet inkl parken.

av Kjell Mott, Kallbadhusets vinner.
e ectt tidigare offentliggjort forslag om utnyttjande av inre Hinsholmskilen.

av Arne Rosén.
e idébetonat inspirerat av de globala intentionerna om

en bittre virld genom en interaktiv demokrati.

av Arne Person
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B. I Utredningar, enkiter och informationskillor

Vi har forsokt att vilja ut dels sddant som klargor hur vi arbetat dels sddant som kan ha
betydelse for den fortsatta planeringen. Detta innebér att mycket material inte kommit
med. Vi vill &ndd nimna nagra. Utforligare redovisning se del C. kapitel 8.

Utredningar:

Enkéter:

Nitverk:

Skrifter:

Forvaltningshogskolans intervjuunders6kning i s skérgarden. AEF
Nya Varvet utredningen. Bedomning av bilder av AEF
Stora Billingen av AEF

Boende inom omrédet

Boende i s skdrgarden

Enkit rorande Alvsborgsbornas syn pa trafiken pa
Torgny Segerstedtsg och Saltholmsg. Utford av AEF

Iperbole
IFMA

OP99 + lokala for Alvsborg och Styrsé.

Boverkets och regeringens miljokvalitetsmal. God bebyggd miljo.
Demokratiutredningen

Trafiken till Goteborgs sodra skirgérd. Frida Karige

Rapport 6ver matningar av trafikbuller vid Saltholmsg i Géteborg
Forutsattningar for en framtida skérgérdsbatsterminal vid

skeppsbron 1 Goteborg. Per Ahlquist

Fornyelsen i storskaliga bostadsomraden. Arne Person

Processkonst Arne Person

Fraktterminal for sodra skdrgarden. Lokaliseringsutr. SBK 1995
Storstadsndra skirgard. Forslag till Leader II-projekt 1996 Ulla Herlitz
Rio- deklarationens 27 principer

Utvecklingsmojligheter 1 informationsaldern. Manuel Castells
Framtiden &r nu. En elektronisk intervju med Manuel Castells.

Natet, staten och jag. Erling Fossen

En frdga om solidaritet Sven-Eric Liedman

Europas enande.Globalisering, identitet o ndtverksstat. Manuel Castells
Civil olydnad inte det storsta hotet. .Debattartikel Gunnar Falkemark
Den instdngda demokratin. Mats Dahlkvist

Demokratins ideal och det civila samhillet. Hakan A Bengtsson
Vistertraffen Program hosten 1999 Arne Feldert m fl
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